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Recovery trailer is constructed as independent mobile unit equipped with at 
least one wheelset connected to rigid frame of trailer with height adjustment 
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Abstract of DE10217155 

The recovery trailer (4) is constructed as an 
independent mobile unit equipped with at least 
one wheelset (15,16) which is connected to 
the rigid frame (5) of the trailer with height 
adjustment. Each wheelset is connected to the 
frame in a conventional manner by links, and 
the height adjustment of the wheelset is 
carried out by at least two air bellows or 
hydraulic or pneumatic units. The support 
frame (29) to accommodate the preferably 
front wheels of the lorry to be recovered is 
connected to a profiled beam (28) rigidly 
connected to the rigid frame. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten UnterKagen entnommen 

@ Fahrzeug mit angekuppeltem Abschleppausleger zur Aufnahme eines abzutransportierenden Lastkraftwagens 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft einen Abschleppauf- 
leger, der an ein Zugfahrzeug ankuppelbar ist und minde- 
stens zwei Radsatze aufweist, die sich unter anderem 
Ciber Luftbalge an dem Rahmen des Abschleppauslegers 
abstutzen. Die mit dem starren Rahmen des Abschlepp- 
auslegers im wesentlichen starr verbundene Aufnahme- 
anordnung wird allein durch Ablassen der Luft in den Bal- 
gen auf Stra&enniveau abgesenkt zur Aufnahme der Vor- 
derachse eines abzuschleppenden Fahrzeugs. Durch Ver- 
schieben eines Gegengewichtes auf dem starren Rahmen 
des Abschleppauslegers wird unabhangig vom Gewicht 
des abzuschleppenden Fahrzeugs ein Gleichgewicht er- 
zeugt. 



If) 
LO 

CM 


LU 

Q 


BUNDESDRUCKEREI 09.03 103 440/510/1 


BNSOOCIO: <OE. 


10217155A^_I_> 


DE 102 11 

1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriirt einen Abschleppausleger 
mil einem mit der Drehkranzkupplung eines Zugfahrzeuges 
verbindbarem Zapfen, wobei der Abschleppausleger aus ei- 5 
neni siarren Rahnien und einer mit diesem verbundenem 
Aufnahmerahmenanordnung fur die vorzugsweise vorderen 
Lenkrader eines abzuschleppenden Lastkxaftwagens besteht 
und die Aufnahmeanordnung bedarfsweise auf StraBenni- 
veau absenkbar ist. io 
[0002] Aus der deuischen Oftenlegungsschrift 43 17 237 
ist ein Abschleppausleger bekannt. dessen starrer Rahnien 
mit dem Zugfahrzeug verm i tie Is eines Zap fens und einer 
Drehkranzkupplung verbunden ist. An den starren Rahnien 
des Abschleppauslegers ist eine Aufnahmerahmenanord- is 
nung angelenkt, die gegeniiber dem starren Rahmen vermit- 
tels Kolbenzylindereinheiten verschwenkbar ist. Nach dem 
Abscnkcn der Aufnahmcrahmcnanordnung auf StraBcnni- 
veau werden die vorderen Lenkrader eines abzuschleppen- 
den Lastkxaftwagens in die Aufnahmerahmenanordnung 20 
eingebracht. und dass frei ausiaufende Ende der Aufnahme- 
rahmenanordnung mil dem Hauptrahmen des abzuschlep- 
penden Lastkraftwagens uber eine Kettenlage gesichert. Die 
Aufnahmerahmenanordnung wird im Anschluss daran an- 
gehoben und in die zum Abschleppen erf orderliche Hdhen- 25 
lage gegeniiber der StraBe gebracht. Ein Abschleppausleger 
dieser bekannten An weiBt den Nachteil auf, dass je nach 
Gewicht des abzuschleppenden Fahrzeuges die vordere 
Lenkachse der Zugmaschine in hohem MaBe entlastet wird 
und dadurch unter Umstanden ein sicheres Fahrverhalten 30 
nicht mehr gewahrleistet werden kann. Ein weiterer Nach- 
teil ist darin zu sehen, dass der insgesamt sehr robust und 
sehwer ausgefuhrte Abschleppausleger nur sehr umstand- 
lich und mit hohem Kraftbedarf von der Zugmaschine abge- 
nominen werden kann. Aus diesem Grund verbleiben in der 35 
Praxis Abschleppausleger im Regelfali mit der Zugma- 
schine verbunden, sodass diese fur andere Zwecke nicht 
mehr einsetzbar sind. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
einen Abschleppausleger der eingangs naher bezeichneten 40 
An. so auszugestalten, dass er einerseits unabhangig von der 
Last des abzuschleppenden Fahrzeugs das sic here Fahrver- 
halten der Zugmaschine nicht beeintrachtigt und anderer- 
seits leicht an diese ankuppel bzw. von dieser abkuppelbar 
ist. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 45 
dass der Abschleppausleger als eine eigenstandige mit min- 
destens einem Radsatz versehene, verfahrbare Einheit aus- 
gebildet ist. Dabei ist es vorteilhaft, wenn der mindesiens 
eine Radsatz hohenverlagerbar mit dem starren Rahnien des 
Abschleppauslegers verbunden ist. Zu diesem Zweck ist in 50 
an sich bekannter Weise der mindestens eine Radsatz mittels 
Lenker mil dem starren Rahmen verbunden, wobei die Ho- 
henlage des Radsatzes gegeniiber dem starren Rahmen uber 
mindestens zwei Luftbalge einstellbar ist. 

[0004] Nach einem wesentlichen Merkmal der Erfindung 55 
ist die Aufnahmerahmenanordnung an einem test mit dem 
starren Rahmen verbundenen Profiltrager kuppelbar und ge- 
geniiber diesem langsverschiebbar. Auf diese Weise kann 
die von der Aufnahmenrahmenanordnung aufzunehmende 
Last soweit als eben moglich in Richtune des mindestens ei- 60 
nen Radsatzes verschoben werden. urn eine gunstige 
Schwerpunktslage des Abschleppauslegers insgesamt zu er- 
reichen. 

[0005] Es empfiehlt sich, die relative Lage der Aufnahme- 
rahmenanordnung im fest angckuppcltcn Zustand gegen- 65 
uber den i starren Rahmen unveranderbar auszubilden und 
die Absenkung der Aufnahmerahmenanordnung auf Stra- 
Benniveau allein durch Abscnkcn des Luftvolumens in den 
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Luftbalgen vorzunehmen. Es liegt ebenfalls im Rahmen der 
Erfindung anstelle von Luftbalgen, hydraulische oder son- 
stige pneumatische Stelleinrichtungen fiir diesen Zweck zu 
verwenden. 

[00061 Um unabhangig von der vom Abschleppausleger 
aufzunehmenden Last die beiden Radsatze moglichst 
gleichmaBig zu belasten. ist auf den starren Rahmen ein Ge- 
gengewicht lageveranderbar angeordnet und zwar an dem 
der Aufnahmerahmenanordnung entgegengesetzten Ende. 
Dabei empfiehlt es sich, das Gegengewicht so zu verschie- 
ben. dass der Abschleppausleger sich stets im Gleichge- 
wicht befindet und zwar unabhangig der von ihm aufzuneh- 
menden Last. Das Gegengewicht ist in jeder gewahlten Stel- 
lung arretierbar. 

[0007] Um die Absenkbewegung der Aufnahmerahmen- 
anordnung in engen Grenzen zu halten ist es nach einem 
weiteren Merkmal der Erfindung sinnvoll, den starren Rah- 
men abzustufen. wobei die untcrc Stufc mit den beiden Rad- 
satzen verbunden ist und die obere State das verschiebbare 
Gegengewicht und den Kupplungszapfen tragt. Der mit der 
unteren Stufe des starren Rah mens fest verbundene Profil- 
trager ragt nach hinten heraus und ist gegeniiber der unteren 
Stufe nach unten versetzt angeordnet. 
[0008] Im folgenden soli die Erfindung anhand eines Aus- 
luhrungsbeispieles und iiiehrerer dieses darstellender Figu- 
ren naher erlautert werden. 
[0009] Dabei zeigt: 

[0010] Fig. 1 ein Zugfahrzeug mit einem Abschleppausle- 
ger und ein vom Ausleger auf genommenes abzuschleppen- 
des Fahrzeug. 

[0011] Fig. 2 den in Fig. 1 dargestellten Abschleppausle- 
ger in der Draufsicht. 

[0012] Fig. 3 einen Teil des Abschleppauslegers in der 
Seitenansicht vergroBert, 

[0013] Mit 1 ist ein Zugfahrzeug bezeichneu welches in 
bekannter Weise einen Drehkranz 2 mit einer Aufnahme- 
kupplung aufweisi. [nit dem der Zapfen 3 des insgesamt mit 
4 bezeichneten Abschleppausleger verbunden werden kann. 
Der Abschleppausleger 4 weist einen starren Rahmen 5 auf, 
der aus zwei parallel zueinander verlaufenden Langstragem 
6 und 7 besteht, die miteinander uber Quertrager8, 9,10 und 
11 fest miteinander verbunden sind. Wie insbesondere die 
Fig. 1 erkennen lasst, ist der starre Rahmen 5 abgestuft, wo- 
bei auf die obere Stufe 12 ein verschieb bares Gegengewicht 
14 aufgesetzt ist. Diese Stufe 12 tragt den nach unten ragen- 
den Zapfen 3. Mit der unteren Stufe 13 sind beispielsweise 
zwei Radsatze 15 und 16 verbunden. Zu diesem Zweck sind 
jedem Radsatz 15 bzw. 16 ein Paar Konsolen 17 bzw. 18 zu- 
geordnet an denen die Radsatze 15 und 16 uber Lenker 19 
und 20 angelenkt sind. Diesen Lenkern sind in bekannter 
Bau weise StoBdampfer 21 und 22 beigeordnet. Des weite- 
ren weisen die Radsatze 15 und 16 weitere Konsolen 23 und 
24 auf, an denen sich Luftbalge 25 und 26 mit ihrem unteren 
Ende abstutzten. Die oberen Enden der Luftbalge 25 und 26 
stiitzen sich an den Quertragern 10 und 11 bzw. am starren 
Rahmen 5 ab. Unterhalb des Queriragers 11 ist mit den bei- 
den Langstragem 6 und 7 ein Kastenprofil 27 verschweiBu 
an das von unten, ein nach hinten frei auskragender Profil- 
trager 28 fest angeschraubt ist. Dieser Profiltrager 28 nimmt 
eine Aufnahmerahmenanordnung 29 auf, die gegeniiber 
dem Profiltrager 28 in Pfeilrichtungen 30 verschieb- und 
einstellbar isi. Soli nun ein abzuschleppendes Fahrzeug auf- 
genotnmen werden. wird die Luft aus den Luftbalgen 25 und 
26 abgelassen, so dass sich der gesanue starre Rahmen 5 um 
den Zapfen 3 absenkt. Da auch die Aufnahmerahmenanord- 
nung 29 uber den Profiltrager 28 fest mit dem starren Rah- 
men 5 verbunden ist, senkt sich auch diese bis auf StraBen- 
niveau ab. Danach werden die vorderen Lenkrader 31 des 
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abzuschleppenden Fahrzeuges 32 (Fig. 1, 2) in den Aufnah- 
merahmenanordnung 29 gestellt, woraufhin im Anschluss 
daran die Luftbalge 25 und 26 wieder aufgepumpt werden. 
Die Aufnahmerahmenanordnung 29 nirnmtdann die in Fig. 
1 dargestellte Lage ein und hebt die Vorderachse des abzu- 5 
schleppenden Fahrzeuges 32 vom Boden ab. Urn zu vermei- 
den. dass auf die Kupplungsverbindung zwischen dem 
Drehkranz 2 und dem Zapfen 3 zu groBe Krafte in vertikaler 
Richtung auftreten, wird das auf die obere Stufe 12 des star- 
ren Rahmens 5 aufgesetzte Gegengewicht 14 entsprechend 10 
verschoben und verriegelt. 

Bezugszeichenliste 

1 Zugfahrzeug 15 

2 Drehkranz 

3 Zapfen 

4 Abschlcppauflcgcr 

5 Rahmen 

6 Langs trager -° 

7 Langstrager 

8 Quertrager 

9 Quertrager 

10 Quertrager 

11 Quertrager ^5 

12 Obere Stufe 

13 Stufe 

14 Gegengewicht 

15 Radsatze 

16 Radsatze 30 

17 Konsoien 

18 Konsoien 

19 Lenker 

20 Lenker 

21 StoBdampfer 35 

22 StoBdampfer 

23 Weitere Konsoien 

24 Weitere Konsoien 

25 Luftbalge 

26 Luftbalge 40 

27 Kastenprofil 

28 Profiltrager 

29 Aufnahmeanordnung 

30 Pfeilrichtungen 

31 Lenkrader 4 ^ 

32 Fahrzeug 

Paientanspriiche 

1. Abschleppaufleger mit einem mit der Drehkranz- 50 
kupplung eines Zugfahrzeuges verbindbarem Zapfen, 
wobei der Abschleppaufleger aus einem starren Rah- 
men und einer mit diesem verbundenem Aufnahmerah- 
menanordnung fur die vorzugsweise vorderen Lenkra- 
der eines abzuschleppenden Lastwagens besteht und 55 
die Aufnahmerahmenanordnung bedarfsweise auf 
StraBenniveau absenkbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Abschleppaufleger (4) als eine eigenstan- 
dige mit mindestens einem Radsatz (15 oder 16) verse- 
hene, verfahrbare Einheit ausgebildet ist. 60 

2. Abschleppaufleger nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der mindestens eine Radsatz (15 
oder 16) hohenverlagerbar mit dem starren Rahmen (5) 
des Abschleppauslegers (4) verbunden isL 

3. Abschlcppauflcgcr nach den Anspruchcn 1 und 2. 65 
dadurch gekennzeichnet, dass jeder Radsatz (15. 16) in 

an sich bekannter Weise mittels Lenker (19. 20) mit 
dem starren Rahmen (5) verbunden ist, wobei die H6- 


henlage der Radsatze (15, 16) gegenuber dem starren 
Rahmen (5) uber mindestens zwei Luftbalge (25, 26) 
einstellbar ist. 

4. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Hohenlage der Radsatze gegenuber dem star- 
ren Rahmen (5) uber hydraulische oder sonsuge pneu- 
matische Stelleinrichtungen einstellbar ist. 

5. Abschleppausleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Aufnahmerahmenanordnung (29) an einen fest 
mit dem starren Rahmen (5) verbundenen Profiltrager 

(28) kuppelbar ist. 

6. Abschleppausleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Aufnahmerahmenanordnung (29) gegenuber 
dem Profurager (28) Langs verschiebbar ist. 

7. Abschlcppauflcgcr nach cincm oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die relative Lage der Aufnahmerahmenanordnung 

(29) im test angekuppelten Zustand gegenuber dem 
starren Rahmen (5) unveranderbar ist. 

8. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Absenkung der Aufnahmerahiiienanordnung 
(29) auf StraBenniveau durch Absenken des Luftvolu- 
mens der Luftbalge (25 ? 26) erfolgt. 

9. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, 
dass auf den starren Rahmen (5) ein Gegengewicht 
(14) aufgesetzt ist. 

10. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gegengewicht (14) verschiebbar ist. 

11. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche. dadurch gekennzeichneu 
dass das Gegengewicht (14) in beliebigen Steilungen 
arret ierbar ist. 

12. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass mit der unteren Stufe (13) des starren Rahmen (5) 
der Profiltrager (28) fest verbunden ist. 

13. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, 
dass der starre Rahmen (5) mit dem Profiltrager (28) 
eemeinsam eine zweifach abgestufte Rahmenebene 
bildet. 

14. Abschleppaufleger nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Rahmen (5) mit dem Profiltrager (28) eine 
starre Traseinheit bildet. 
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